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© Dichtungsprofil zur Abdichtung einer kraftbetatigten SchlieReinrichtung 

© Die Erfindung betrifft ein Dichtungsprofil (10) zur Ab- 
dichtung einer kraftbetatigten Schliefteinrichtung, insbe- 
sondere einem Schiebedach an einem Kraftfahrzeug. Das 
Dichtungsprofil (10) ist als Hohlprofil (11) aus einem ela- 
stomeren Material ausgebildet, das einen im wesentli- 
chen ebenen Basisbereich (12) und einen aufgesetzten 
gewolbten Profilbereich (13) unter EinschluS einer Hohl- 
kammer aufweist. In das Dichtungsprofil Ist eine Ein- 
klemmschutzeinrichtung integriert, wobei keine Beein- 
trachtigung der Dichtfunktion vorliegt. Hierzu sind am Ba- 
sisbereich (12) zwei beabstandete Kontaktelemente (15a, 
15b) vorgesehen, die als koextrudierte, elektrisch leitfahi- 
ge Profit be re iche ausgebildet sind. Weiterhin ist an der In- 
nenseite des gewolbten Profilbereiches (13) eine Kontakt- 
flache (17) vorgesehen, die als koextrudierter, leitfahiger 
Profilbereich ausgebildet ist. Im Einklemmfall beruhren 
sich abhangig von der Beaufschlagung entweder die Kon- 
taktelemente (15a f 15b) gegenseitig oder die Kontaktfla- 
■ che (17) wird an die beiden Kontaktelemente (15a, 15b) 
herangefuhrt (Fig. 1). 
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Beschreibung 

Die vorliegcndc Erfindung bctrifift cin Dichtungsprofil zur 
Abdichtung einer kraftbetatigten SchlieBeinrichtung, insbe- 
sondere zur Abdichtung von Schiebedachern an Kraftfahr- 5 
zeugen, mil cincm Hohlprofil aus cinem elastomeren Mate- 
rial, das einen im wesentlichen ebenen Basisbereich und ei- 
nen aufgesetzten gewolbten Profilbereich unter EinschluB 
einer Hohlkammer aufweist. 

Ein derartiges Dichtungsprofil ist aus der 10 
DE 43 08 215 CI bekannt Das bekannte Dichtungsprofil ist 
als Spaltdichtung fur einen starren Deckel an einem Fahr- 
zeugdach konzipiert. Das Dichtungsprofil ist mit einem 
Hohlprofil ausgebildet, das einen im wesentlich ebenen Ba- 
sisbereich und einen gewolbten Profilbereich unter Ein- 15 
schluB einer Hohlkammer aufweist Derartige Spaltdichtun- 
gen kommen insbesondere bei Schiebedachern zum Einsatz 
und dichten den zwischen Schiebedach und Dachoffnung 
vorhegenden Spalt ab. Zur Festlegung des Dichtungsprofils 
ist an dem Basisbereich ein Ansatz vorgesehen, der form- 20 
schlussig in einen am Deckel festgclegten Rahmen eingreift. 

Bei kraftbetatigten SchlieBeinrichtungen, insbesondere 
elektrisch betatigten Schiebedachern an Kraftfahrzeugen, 
besteht die Gefahr von Verletzungen, wenn beim SchlieBen 
der SchlieBeinrichtung Korperteile in den SchlieBspalt ge- 25 
langen. Um ein derartiges Einklemmen zu vermeiden, sind 
bei derartigen kraftbetatigten SchlieBeinrichtungen Ein- 
klemmschutzvorrichtungen bekannt. 

In der DE43 29 535 Al wird ein Einklemmschutz fur 
eine kraftbetatigte SchlieBeinrichtung beschrieben, der aus 30 
einem extrudierten Hohlprofil aus elastomerem Material be- 
steht. Das Hohlprofil weist beabstandete, koextrudierte leit- 
fahige Bereiche auf, in denen metallise he Leiter zur Wider- 
standsverringerung integriert sind. Die leitfahigen Bereiche, 
die als Kontaktelemente dienen, werden durch Zugabe von 35 
leitfahigem Material zum elastomeren Material erhalten. In 
diesem Zusammenhang ist es bekannt, das Einklemm- 
schutzprofil als separates Teil oder integral in stofflicher 
Verbindung mit Dichtungsprofilen einzusetzen. Im Ein- 
klemmfall werden die Kontaktelemente zusammengeftihrt, 40 
womit ein Schaltvorgang zur Steuerung des Antriebsaggre- 
gates der SchlieBeinrichtung ausgelost wird. 

In der EP 405 351 B 1 wird ein Einklemmschutz beschrie- 
ben, der ein Hohlprofil mit einer Hohlkammer aufweist. An 
dem Hohlprofil sind koextrudierte leitfahige Bereiche vor- 45 
gesehen, die als leistenartige Vorsprtinge ausgebildet sind 
und in die Hohlkammer einragen. An dem Basisbereich ist 
eine Gegenkontaktflache vorgesehen, die ebenfalls als koex- 
trudierter, leitfahiger Bereich ausgebildet ist. Ein derartiger 
Einklemmschutz ist fur kraftbetatigte Anlagen wie Rolltore, 50 
Rollgitter und Hebe-Arbeitsbiihnen und dergleichen konzi- 
piert und soil keine Dichtfunktion iibernehmen. Im Ein- 
klemmfall werden die als leistenartige Vorsprunge ausgebil- 
deten Kontaktelemente unter Uberbriickung der Hohlkam- 
mer an die Gegenkontaktflache herangefuhrt, Hierdurch 55 
wird ein Schallimpuls fur das Antriebsaggregat der SchlieB- 
einrichtung ausgelost. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Dich- 
tungsprofil der eingangs genannten Art vorzuschlagen, bei 
dem eine Einklemmschutzeinrichtung ohne Beeintrachti- 60 
gung der Dichtfunktion integriert ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einem Dichtungs- 
profil der eingangs genannten An erfindungsgemaB vorge- 
schlagen, daB am Basisbereich oder am gewolbten Profilbe- 
reich zwei beabstandete Kontaktelemente vorgesehen sind, 65 
die als koextrudierte, elektrisch leitfahige Profilabschnitte 
ausgebildet sind und durch isolierende Profilabschnitte von- 
einander geirennt sind, daB die Kontaktelemente in Langs- 



richtung des Hohlprofiles verlaufen und in die Hohlkammer 
einragen, daB den Kontaktelementen gegeniiberliegend eine 
an der Innenscite des Profilberciches oder des Basisbereichs 
angeordnete elektrisch leitfahige Kontakt flache zugeordnet 
ist, die als koextrudierte, elektrisch leitfahiger Profilab- 
schnitt ausgebildet ist, und daB der Kontakt der Kontaktele- 
mente und/oder der Kontaktflache mit den Kontaktelemen- 
ten einen Schaltvorgang zur Steuerung des Antriebsaggre- 
gates der SchlieBeinrichtung aufldst. 

Das erfindungsgemaBe Dichtungsprofil zeichnet sich da- 
durch aus, daB trotz integrierter Einklemmschutzeinrichtung 
fur die Dichtfunktion ein ausreichender Einfederungsweg 
zur Verfugung steht Die integrierte Einklemmschutzein- 
richtung beeintrachtigt somit nicht die Dichtfunktion des 
Dichtungsprofiles. Bei dem crfindungsgcmaBen Dichtungs- 
profil wird bei einer Paralleleinklemmung die Gegenflache 
an die beiden in die Hohlkammer ragenden Kontaktele- 
mente herangefuhrt, wodurch der Schaltvorgang ausgelost 
wird. Im Falle einer Schrageinklemmung kann abhangig 
vom Angriflswinkel entweder die Kontaktierung uber die 
Kontaktflache oder durch Zusammenfuhrung der beiden 
Kontaktelemente bewirkt werden. Diese unterschiedliche 
Kontaktierweise abhangig vom Angriffswinkel gewahrlei- 
stet einen ausreichenden Einfederungsweg zur Erfullung der 
Dichtfunktion. Weiterhin zeichnet sich das erfindungsge- 
maBe Dichtungsprofil durch eine einfache Herstellung aus, 
da es als einteiliges Koextrudat herstellbar ist. Die Einteilig- 
keit fuhrt auch zu einer hohen Haltbarkeit, da die Kontakt- 
elemente stofflich integriert sind. 

Die Kontaktelemente konnen hierbei entweder an der Ba- 
sisflache oder an der Innenseite des gewolbten Profilberei- 
ches angeordnet sein. 

Das erfindungsgemaBe Dichtungsprofil ist insbesondere 
fur Schiebedacher an Kraftfahrzeugen konzipiert. Es kann 
aber auch als Turdichtung, Kofferraumdeckeldichtung oder 
fur ahnliche Anwendungen verwendet werden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspriichen. 

Vorteilhaft weisen die Kontaktelemente eine naherungs- 
weise L-formige Querschnittsform auf und sind spiegelbild- 
lich zueinander angeordnet. 

Um den Durchgangswiderstand zu vermindern, ist es vor- 
teilhaft, wenn in die Kontaktelemente und/oder die Kontakt- 
flache ein durchlaufender metallischer Leiter eingebettet ist. 

Vorteilhaft sind die metallischen Leiter in einer Ebene an- 
geordnet, die parallel zu einer Befestigungsflache des Basis- 
bereichs liegt. Hierdurch werden Materialspannungen beim 
Herumfuhren um Ecken vermieden. 

Vbrteilhaft sind die leitfahigen Profilbereiche durch Zug- 
abe von elektrisch leitfahigem Material zum elastomeren 
Material hergestellt. Hierbei kann als leitfahiges Material 
RuB, Graphit oder Metallpulver eingesetzt werden. 

In weiterer Ausgestaltung wird vorgeschlagen, daB die 
AuBenseite des aufgesetzten Profilbereiches mit einer Be- 
flockung versehen ist. 

Bei einer weiteren Ausgestaltung ist an der AuBenseite 
des Basisbereiches ein Befestigungsmittel, vorteilhaft ein 
Klebeband, vorgesehen. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines vorteilhaf- 
ten Ausfuhrungsbeispieles naher erlautert, das in schemati- 
scher Weise in der Zeichnung dargestellt ist. Dabei zeigen: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch das erfindungsgemaBe 
Dichtungsprofil im Ausgangszustand, 

Fig. 2 das Dichtungsprofil gemaB Fig. 1 im Zustand der 
Paralleleinklemmung ; 

Fig. 3 das Dichtungsprofil gemaB Fig. 1 im Zustand der 
Schrageinklemmung unter 20° Belastung und 

Fig. 4 das Dichtungsprofil gemaB Fig. 1 im Zustand der 
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Schrageinklemmung unter 45° Belastung. 

Das in Fig. 1 dargestellte Dichtungsprofil 10 ist als Spalt- 
dichtung fur ein nicht dargestclltes Schiebcdach an eincm 
Kraftfahrzeug konzipiert. Das Dichtungsprofil 10 weist ein 
Hohlprofil 11 auf, das aus einem elastomeren Material, ins- 5 
besondcre EPDM, extnidiert ist Das Hohlprofil 11 besitzt 
einen im wesentlichen ebenen Basisbereich 12, der an seiner 
AuBenseite mit einem Klebeband 19 zur Fesdegung an ei- 
nem nicht dargesteliten Rahmen des Schiebedaches verse- 
hen ist. An die auBeren Kanten des Basisbereiches 12 10 
schlieBt sich ein gewolbter Profilbereicb 13 an, der zusam- 
men mit dem Basisbereich 12 eine Hohlkammer 14 des 
Hohlprofiles 11 begrenzt. Die AuBenseite des gewolbten 
Profilbereiches 13 ist mit einer Beflockung 18 versehen. 

An dem Basisbereich 12 sind zwei durch einen Spalt 20 15 
beabstandete Kontaktelemente 15a, 15b vorgesehen, die als 
koextrudierte leitfahige Bereiche ausgebildet sind. Hierbei 
wird die Leitfahigkeit der Kontaktelemente 15a, 15b durch 
Zugabe von leitfahigem Material, beispielsweise RuB, Gra- 
phit oder Metallpartikel, zum elastomeren Material erhalten. 20 
Zur Verringerung des Durchgangswiderstandcs sind in die 
Kontaktelemente 15a, 15b, metallische Leiter 16a, 16b 
durch Extrusion eingebracht. Die metalUschen Leiter 16a, 
16b liegen in einer Ebene, die parallel zu einer Befesti- 
gungsflache 12a des Basisbereichs 12 ausgerichtet ist. Hier- 25 
durch werden insbesondere beim Herumfuhren des Dich- 
tungsprofils 10 um Ecken Materialspannungen vermieden. 

Die Kontaktelemente 15a, 15b besitzen eine naherungs- 
weise L-formige Querschnittsform, wobei die Kontaktele- 
mente 15a, 15b mit Abstand zueinander und spiegelbildlich 30 
angeordnet sind. Die leistenartigen Kontaktelemente 15a, 
15b erstrecken sich in Langsrichtung des Hohlprofiles 11. 

An der gegeniiberliegenden Innenseite der Hohlkammer 
14 ist eine elektrisch leitfahige Kontaktflache 17 vorgese- 
hen, die ebenfalls als koextrudierter, leitfahiger Profilbe- 35 
reich ausgebildet ist. Auch hier wird die Leitfahigkeit durch 
Zugabe von leitfahigem Material zu dem elastomeren Mate- 
rial erhalten. 

Das Dichtungsprofil 10 ist als einstuckiges Koextrudat 
hergestellt, wodurch die Herstellung besonders einfach und 40 
die Haltbarkeit verbessert ist, da insbesondere die Kontakt- 
elemente als integraler Bestandteil des Hohlprofiles 11 aus- 
gebildet sind. 

Die Funktionsweise des Dichtungsprofiles 10 soli anhand 
der Fig. 2 bis 4, die unterschiedliche Einklemmfalle zeigen, 45 
naher erlautert werden. 

Fig, 2 zeigt den sogenannten Paralleleinklemmfall, bei 
dem die Beaufschlagung naherungsweise parallel zu dem 
Basisbereich 12 erfolgt. Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, wird 
im Einklemmfall die Kontaktflache 17 durch Uberbruckung 50 
der Hohlkammer 14 an die Kontaktelemente 15a, 15b heran- 
gefuhrt. Hierdurch werden die Kontaktelemente 15a, 15b 
mit der Kontaktflache 17 elektrisch verbunden, wodurch ein 
Schaltimpuls bezuglich des Antriebsaggregates des Schie- 
bedaches ausgeldst wird. 55 

Fig. 3 zeigt das Dichtungsprofil 10 bei der sogenannten 
Schrageinklemmung, bei der die Beaufschlagung unter ei- 
nem Angriffswinkel von ca. 20° erfolgt. Wie aus dieser Dar- 
stellung hervorgeht, werden bei diesem Einklemmfall die 
Kontaktelemente 15a, 15b in Beriihrung miteinander ge- 60 
bracht, wodurch ein Schaltimpuls ausgeldst wird. Gleichzei- 
tig beruhrt auch die Kontaktflache 17 die beiden Kontaktele- 
mente 15a, 15b. Der gewolbte Profilbereich 13 wird in Rich- 
tung der Beaufschlagung seitlich verschoben. 

Fig. 4 zeigt einen Schragcinklcmmfall mit Beaufschla- 65 
gung unter ca. 45°. Hierbei wind der Schaltimpuls lediglich 
durch Kontakt zwischen den beiden Kontaktelementen 15a, 
15b ausgeldst, die unter Oberbruckung des zwischen den 
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Kontaktelementen vorliegenden Spaltes 20 zusammenge- 
fuhrt werden. 

Trotz der integrierten Einklemmschutzvorrichtung kann 
das Dichtungsprofil 10 die an die Dichtfunktion und den 
hierfur erforderlichen Einfederungsweg gestellten Anforde- 
rungcn voll erfullcn. Insbesondere steht zur Erfullung der 
Dichtfunktion ein ausreichender Einfederungsweg zur Ver- 
rugung. 

Neben Schiebedachern kann das erfindungsgemaBe Dich- 
tungsprofil auch an Tiirdichtungen oder KofTerraumdeckel- 
dichtungen eingesetzt werden. 

Patentanspriiche 

1. Dichtungsprofil zur Abdichtung einer kraftbetatig- 
ten SchlieBeinrichtung, insbesondere zur Abdichtung 
von Schiebedachern an Kraftfahrzeugen, mit einem 
Hohlprofil aus einem elastomeren Material, das einen 
im wesentlichen ebenen Basisbereich und einen ge- 
wolbten Profilbereich unter EinschluB einer Hohlkam- 
mer aufweist, da durch gekennzeichnet, dafi am Ba- 
sisbereich (12) oder am gewolbten Profilbereich (13) 
zwei beabstandete Kontaktelemente (15a, 15b) vorge- 
sehen sind, die als koextrudierte, elektrisch leitfahige 
Profilabschnitte ausgebildet sind und durch isolierende 
Profilabschnitte voneinander getrennt sind, daB die 
Kontaktelemente (15a, 15b) in Langsrichtung des 
Hohlprofiles (11) verlaufen und in die Hohlkammer 
(14) einragen, daB den Kontaktelementen (15a, 15b) 
gegenuberliegend eine an der Innenseite des gewolbten 
Profilbereichs (13) oder des Basisbereichs (12) ange- 
ordnete elektrisch leitfahige Kontaktflache (17) ange- 
ordnet ist, die als koextrudierter, leitfahiger Profilab- 
schnitt ausgebildet ist und daB der Kontakt der Kon- 
taktelemente (15a, 15b) und/oder der Kontaktflache 
(17) mit den Kontaktelementen (15a, 15b) einen 
Schaltvorgang zur Steuerung des Antriebsaggregates 
der SchlieBeinrichtung auslosL 

2. Dichtungsprofil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kontaktelemente (15a, 15b) eine na- 
herungsweise L-formige Querschnittsform aufweisen 
und spiegelbildlich zueinander angeordnet sind. 

3. Dichtungsprofil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB in die Kontaktelemente (15a, 15b) 
und/oder die Kontaktflache (17) ein durchlaufender 
metallischer Leiter (16a, 16b) eingebettet ist. 

4. Dichtungsprofil nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die metallischen Leiter (16a, 16b) in ei- 
ner Ebene angeordnet sind, die parallel zu einer Befe- 
stigungsflache (12a) des Basisbereichs (12) liegt. 

5. Dichtungsprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die leitfahigen Profilab- 
schnitte (15a, 15b, 17) durch Zugabe von elektrisch 
leitfahigem Material zum elastomeren Material herge- 
stellt sind. 

6. Dichtungsprofil nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als leitfahiges Material RuB, Graphit oder 
Metallpulver eingesetzt wird. 

7. Dichtungsprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenseite des ge- 
wolbten Profilbereiches mit einer Beflockung (18) ver- 
sehen ist. 

8. Dichtungsprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der AuBenseite des 
Basisbereiches (12) ein Befestigungsmittel, vorteilhaft 
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ein Klebeband (19) vorgesehen ist. 
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